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@) FIXATION O'UN VERROU SUR UN PROFILE DE GLISStERE DE SIEGE DE VEHICULE AUTOMOBILE. 



La glissiere (1) comporte un profile male (3), de sec- 
tion en forme de U, pr^sentant deux ailes (31), qui coulisse 
longitudinalement entre des ailes d'un profile femelle (5) et 
un verrou de blocage form6 par une partie d'extr6mit6 (15) 
d'une lame flexible (10). 

La lame (10) comporte une partie de fixation (11) qui est 
maintenue centre le fond (38) du profile male (3) par au 
molns un embouti (39) r6alis6 surchaque aile (31) du prof 116 
mdle (3) et coop^rant avec le bond de la partie de fixation 
(11). 
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Fixation d'un verrou sur un profile de gl iasiere 
de siege de vehicule automobile 

L' invention concerne la fixation d'un verrou sur un 
profile de glissiere de siege de vehicule automobile, 

Les glissi^res permettent le r6glage de la position 
longitudinale du sidge par le coulissement relatif d'un 
profile male dans un profile femelle et assurent 
1 • immobilisation en position une fois que le reglage est 
effectue. 

Le document FR-A-2736311 montre un systeme . de 
reglage en position utilisant deux telles glissieres non 
motorisees. Le profile mSle, solidarise avec 1 • armature 
du siege, a une section generale en forme de "U" avec 
deux ailes ouvertes vers le bas . Le profile femelle, 
solidarise sur le plancher du vehicule automobile, a une 
section generale en forme de "U" avec deux ailes ouvertes 
vers le haut et comporte egalement, sur au moins une aile 
situee du cot6 de I'aile crantee du profile roale, une 
serie de crans . 

Une lame elastiquement flexible est disposee a 
I'interieur de chaque glissiere et comporte une partie 
d'extremite formant verrou, une partie intermediaire et 
une partie • de fixation situee a distance de la partie 
d'extremite. 

Le verrou comporte des creneaux qui s * etendent 
lateralement au-dela des ailes du profile male en passant 
dans des decoupes menagees a cet effet dans les dites 
ailes, et qui viennent s • engager dans les crans du 
profile femelle en position de verrouillage . Pour 
dSverrouiller le systdme de reglage en position, on 
actionne un palonnier qui agit sur la partie formant 
verrou de la lame pour degager les creneaux du verrou des 
crans du profile femelle, 

Dans la position de verrouillage du systdme, tout 
effort qui tend a faire coulisser le profile male dans le 
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profile femelle est transmis directement des decoupes du 
profile male aux creneaux du verrou, at de ceux-ci aux 
crans du profile femelle. Du fait d'une proximite directe 
des decoupes du profile male et des crans du profile 
5 femelle, les contraintes dans la lame flexible se 
r^duisent uniquement a des contraintes de cisaillement 
des creneaux du verrou / les autres parties de la lame ne 
subissant alors aucune autre contrainte lorsc[ue cet 
effort s*exerce. 

10 De ce fait, la fixation de lame sur le fond du 

profile male peut simplement etre realisee par un 
rivetage, sertissage ou vissage. 

L»' invention vise a proposer une nouvelle fixation 
de la lame sur le fond du profile male, permettant de 
15 . reduire le nombre de pieces necessaire a la fixation de 
la lame pour simplifier le montage. 

Avec ces objectifs en vue, 1* invention a pour objet 
une glissidre de siege de vehicule automobile comport ant : 
un profile femelle de section en forme de U 
20 presentant deux ailes, 

un profile male, de section en forme de U 
presentant deux ailes, coulissant longitudinalement entre 
les ailes du profile femelle, 

- un verrou de blocage longitudinal du profile male 
25 sur le profile femelle, le verrou etant forme par une 
partie d'extremite d*une lame elastiquement flexible 
placee a 1 • interieur de la glissiere et comportant des 
creneaux qui s ' etendent lateralement au dela des ailes du 
profile male en passant dans des decoupes menagees a cet 
30 effet dans les ailes du profile m^le, et qui s'engagent 
dans des crans m^nagSs dans les ailes du profile femelle, 
la lame comportant une partie de fixation distante de la 
partie d'extremite. 

Selon 1' invention, cette glissiere est caracterisee 
3 5 en ce que la partie de fixation de la lame est maintehue 
contre le fond du profile male par au moins un embouti 
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realise sur chaque aile du profile malle et cooperant avec 
le bord de- la partie de fixation. 

Grace a 1* invention, la fixation de la lame ne 
necessite pas d'organes de fixation supplementaires et 
5 1 ' encombrement de la fixation est alors limite au profil 
externe du profile male. 

Selon un mode de realisation pref erentiel , les 
emboutis sont realises de maniere ^ presser les bords de 
la partie de fixation pour la bloquer longitudinalement 
10 par rapport au profile male. 

Les emboutis sont par exemple realises sous une 
face inferieure de la partie de fixation. La matiere 
refoulee par les emboutis vient. a la fois comprimer 
lateralement les aretes de la face inferieure de la 
15 partie de fixation entre - les ailes du profile male et 
pousser la partie de fixation contre le fond du profile 
male . 

Preferentiellement encore, le bord de la partie de 
fixation de la lame comporte une denture. 
20 Comme la lame est realisee dans un materiau plus 

dur que le materiau du profile male, par exemple un acier 
^ ressort, la matidre refoulee par les emboutis penetrent 
dans les creux de la denture. Le profile mSle est alors 
ancre dans la partie de fixation et on am^liore le 
25 blocage longitudinal de la partie de fixation, 

D'autres caracterist iques et avantages de 
1* invention apparaitront dans la description qui va 
suivre d'un mode de realisation conforme a 1' invention. 

On se report era aiix dessins annexes dans lesquels : 
30. - la figure i est une vue en coupe longitudinale 

d'une glissiere, 

- la figure 2 est une vue en coupe transversale 
selon la ligne II-II de la figure 1, 

- la figure 3 est une vue de dessus partielle de la 
3 5 lame selon la ligne III - III de la figure 2, montrant la 

denture realisee dans le chant de la partie de fixation. 
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Un systeme de reglage en position d'un siege 
Gomporte classiquement deux glissieres paralleles, telle 
que la glissiere 1 montree en exemple figure 1. Chaque 
glissiere 1 est formee d'un profile male 3, solidaire de 
1 • armature du siege (non represente) , coulissant dans un 
profile femelle 5 solidaire du plancher du vehicule. 

Le profile femelle 5 a une section de forme 
generale en U ouverte vers le haut , comport ant deux ailes 
51 qui se terminent par des retours 53 en forme de 
crochet, tournes vers 1 ' interieur du profile 5 et vers le 
bas . 

Comme on le voit figure 1, des crans 57 sont 
realises, regulierement espaces sur toute la longueur du 
profile femelle 5, sur les bords d'extremite des retours 
53 en forme de crochets . 

Le profile male 3 a aussi une section de forme 
generale en U ouverte vers le bas et comport e deux ailes 
31 qui se prolongent, vers I'ext^rieur et vers le haut, 
par des retours 33 qui s'engagent sous les retours 53 en 
forme de crochet du profile femelle 5. Comme le montre la 
figure 2, les retours 53 en forme de crochet du profile 
femelle 5 jouxtent les ailes 31 du. profile male 3. • 

Les retours d' ailes 33, 53 des profiles respectifs 
male 3 et femelle 5 sont conformes pour constituer des 
chemins de roulement pour des billes 4, facilitant le 
coulissement longitudinal relatif des profiles 3, 5. 

Le verrouillage des glissieres 1 est assure par une 
partie d'extremite 15 formant verrou d'une lame 
elastiquement flexible 10, realisee par exempl.e en acier 
a ressort, placee a 1 ' interieur de la glissiere 1 et 
fixee sur le fond du profile mSle 3 par une partie de 
fixation 11 situee a distance de la partie d'extremite 
15. ' 

Cette partie d'extremite 15 comporte des creneaux 
16 qui s ' €tendent lat^ralement au dela des ailes du 
profile male 3 en passant dans des d^coupes 37 qui y sont 
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menagees S cet effet, ^ les creneaux 16 s ' engageant 
egalement dans les crans 57 du profile femelle. 

Un palonnier 7 de commande de deverrouillage est 
prevu pour assurer le deverrouillage des glissieres en 
agissant sur la partie d'extremite 15 formant verrou pour 
degager les creneaux 16 des crans 57 du profile femelle 
5. Lors du deverrouillage, les creneaux 16 restent 
engages avec les decoupes 3 7 du profile male 3 , Lors du 
verrouillage, tout effort tendant a faire coulisser le 
profile mi.le 3 dans le profile femelle 5 se traduit 
uniquement par des contraintes de cisaillement des 
creneaux 16 et les autres parties de la lame 10 ne 
subissent aucune autre contrainte, du fait d'un jeu de 
f onctionnement reduit entre les creneaux 16 et les 
decoupes 37. L'elasticite de la lame 10 assure le 
verrouillage automatique des glissieres 1 par le retour 
en prise des creneaux 16 avec les crans du profile 
femelle 5, d^s que le palonnier 7 est relSche. 

Pour plus de precision sur le f onctionnement -d'un 
tel systeme de verrouillage, on pourra egalement se 
referer au document FR-A-2736311 deja cite. 

Comme le montre la figure 1, la partie de fixation 
11 de lame 10 est maintenue centre le fond 38 du profile 
male 3 par deux emboutis 3 9 formes par un poingon 
realisant une empreinte de forme oblongue. Les emboutis 
3 9 sont realises . sensiblement au meme niveau et sur 
1 ' exterieur de chaque aile 31 du profile male 3. 

Comme le montre la figure 2, ces emboutis 39 sont 
realises l§gerement sous la partie de fixation 11, par 
exemple S une distance de 5 mm du fond 3 8 du profile male 
3, c'est a dire environ 1 a 2 millimetres au dessous de 
la face inferieure 112 de la partie de fixation 11. 

De cette maniere, la matiere refoulee par les 
emboutis 39, vers 1 ' interieur du profile male 3, vient 
comprimer 1 ' arete de la face inferieure 112 entre les 
ailes 31 du profile mUle 3 et pousse Egalement la partie 
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de fixation 11 vers le fond 38 du profile 3, en agissant 
comme .un coin, pour plaquer la face super ieure 112 de la 
partie de fixation 11 centre le dit fond 38. 

Pour ameliorer le blocage longitudinal de la lame 
10 par rapport au profile male 3, une denture 4 0 est 
realis6e, comme le montre la figure 3,. sur le bord de la 
partie de fixation 11. Les dents de la denture 40 sont 
par exemple de forme triangulaire et la matiere refoulee 
par les emboutis 39 penetre alors dans les creux de la 
denture 40, de sorte que le profile male 3 soit ancre 
dans la partie de fixation 11. 

Plusieurs emboutis 3 9 peuvent etre ^galement 
realises dans chaque aile 31 du profile mSle, comme cela 
est montre figure 3 . 

La presence des emboutis 3 9 permet de limiter 
1 ' encombrement du systeme de fixation au profil exterieur 
du profile male 3, car aucune partie de la fixation ne 
depasse du profile, contrairement aux systemes de 
fixation classiques . 

L' invention ^ n'est^ pas limitee au mode de 
realisation donn^ uniquement ^ titre d' exemple. En 
particulier : 

- Les emboutis 3 9 pourraient aussi etre realises de 
maniere a seulement maintenir la partie de - fixation 11 
centre le fond 38 du profile mSle 3, tout en autorisant 
un d6placement longitudinal de cette partie de. fixation 
11, si necessaire. En effet, le posit ionnement 
longitudinal de la lame 10 par rapport au profile male 3 
est toujours assure par 1 ' engagement des creneaux 16 avec 
les decoupes 37 menagees dans les ailes 31 du profile 
male 3, que la partie d'extremite 15 formant verrou soit 
deverrouillee ou non. De plus, cette disposition permet 
de f aciliter le deplacement des creneaux, 16 dans les 
decoupes 37, en evitant un eventuel coincement qui 
pourrait resulter d'un jeu de f one t ionnement faible, dans 
le sens -longitudinal de deplacement de la glissiere 1, 
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entre les creneaux 16 et les decoupes 37, 

Le systeme de fixation est transposable , par 
1 ' homme du metier, aux glissieres dont le verrouillage 
est opere par une lame 10 differente de celle decrite a 
titre d*exemple. 
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REVENDICATIONS 

1. Glissiere (1) de siege de vehicule automobile 
comportant : 

- un profile femelle (5) de section en forme de U 
presentant deux ailes (51) , 

- un profile male (3) , de section en forme de U 
presentant deux ailes (31) , . coulissant longi tudinalement 
entre les ailes (51) du profile femelle (5) , 

- un verrou de. blocage longitudinal du profile male 
(3) sur le profile femelle (5), le verrou etant forme'par 
une partie d'extremite (15) d'une lame elastiquement 
flexible (10) placee a I'interieur de la glissiere (1) et 
comportant des creneaux (16) s • etendant lateralement au 
dela des ailes (31) du profile male (3) en -passant dans 
des decoupes (37) menagees a cet effet dans les ailes 
(31) du profile mSle (3), et qui s'engagent dans des 
crans (57) manages dans les ailes (51) du profile femelle 
(5) , la lame (10) comportant une partie de fixation (11) 
distante de la partie d'extremite (15), 

la glissiere etant caracterisee en, ce que la partie 
de fixation (11) de la lame (10) est maintenue. contre le 
fond (38) du profile male (3) par au moins un embouti 
(3 9) realise sur chaque aile (31) du profile male (3) et 
coop^rant avec le bord de la partie de fixation (11) . 

2. Glissiere selon la revendicat ion . 1, 
caracterisee en ce que les emboutis (39) sont realises de 
maniere a presser les bords de la partie de fixation (11) 
pour la bloquer longitudinalement par rapport au profile 
male (3) ■ 

3, Glissiere selon la revendication 2, 
caracterisee .en ce que le bord de la partie de fixation 
(11) de la lame (10) comporte une denture (40) - 
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4. Glissiere selon la revendicat ion 1, 
caracterisee en ce que deux emboutis (39) sont realises^ 
sur chaque aile (31) du profile male (3) . 

5 
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